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1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt sporzadzono na podstawie:
a) Obowigzujgce akty prawne
b) Plan sytuacyjno — wysokosciowy w skali 1 : 500
c) Wizja w terenie, inwentaryzacja stanu istniejgcego

d) Uzgodnienia z Inwestorem
2. INWESTOR

Inwestorem dla przedmiotowego zadania jest:

Gmina Zielonki
ul. Krakowskie Przedmiescie 116

32-087

3. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt branzy drogowej

Doktadny zakres prac projektowych opisano w dalszej czesci.
4. STAN ISTNIEJACY

Inwestycja zlokalizowana jest w miejscowosci Przybystawice w gminie Zielonki. Istniejgca droga
wojewddzka nr 794 przebiega na tym obszarze z pétnocy na potudnie na terenie zabudowanym.
Droga posiada jezdnie o szerokosci ok. 7 m, lewostronny chodnik o szerokosci 2 m oraz prawo-
stronne pobocze z kruszywa.

W sgsiedztwie drogi zlokalizowana jest zabudowa jednorodzinna.

W poblizu zakresu opracowania zlokalizowane jest skrzyzowanie z drogg gminng — ul. Stoczki
oraz kilka zjazdéw indywidualnych w tym jeden na droge wewnetrzng — ul. Pogodna.

Generalny pomiar ruchu z roku 2015 wykazat dobowe natezenie pojazddw na odcinku pomia-
rowym Skata-Zielonki na poziomie 5850 P/24h. Udziat pojazddw ciezkich wynosit 2%.

W rejonie inwestycji zlokalizowane sg sieci uzbrojenia terenu: kanalizacji deszczowej, kanaliza-

cji sanitarnej, wodociagg, gazociag, sie¢ teletechniczna oraz elektryczna.




5. STAN PROJEKTOWANY

Podstawowe parametry drogi wojewodzkiej:

lokalizacja: teren zabudowany
klasa drogi: G
kategoria ruchu: KR3 (prognoza horyzontu czasowego 20 lat: 0,6 min osi standardowych na pas)
obcigzenie: 115 kN/o$
Vp=50km/h
Vm=60km/h (teren zabudowany, jezdnia ogr. kraweznikami, predkos$¢ dopuszczalna 50km/h)
szerokos¢ pasa ruchu: 3,5m + poszerzenia na tukach
szerokos¢ pobocza: 1,25m
szerokos$¢ chodnika: 2,0 m + kraweznik
e Rozwiazanie sytuacyjne

Projektuje sie korekte geometrii jezdni na zakresie inwestycji wraz z wykonaniem srodkowego
pasa dzielgcego pomiedzy pasami przeznaczonymi do ruchu w przeciwnych kierunkach, chodnik
prawostronny, przebudowe i budowe zjazdoéw oraz elementéw odwodnienia drogi.

Pasy ruchu bedg miaty szerokosé 3,5 m z poszerzeniami na tukach 40/R oraz dowigzaniem kra-
wedzi jezdni na poczatku i koncu zakresu do stanu istniejgcego.

Pas dzielacy bedzie miat 3,25 m szerokosci. Na poczatku i koricu wykonane zostang wyspy ka-
nalizujgce ruch. Jedna z nich bedzie petnié role wyspy azylu dla pieszych. Nawierzchnia pasa dziela-
cego bedzie wykonana z kostki betonowe;.

Po stronie prawej wykonany zostanie chodnik o szerokosci 2,0 m od przejscia dla pieszych do
konica zakresu inwestycji. Chodnik po stronie lewej zostanie pozostawiony jak w stanie istniejgcym.
Wymieniono jedynie krawezniki na nowe wraz z powtdrnym utozeniem pasa istniejgcej kostki be-
tonowej przy krawezniku.

Przejscie dla pieszych wyznaczono z powodu rodzaju planowane] inwestycji — budowa szkoty
skutkujgca duzym ruchem pieszych, w szczegdlnosci dzieci. Szkota przeznaczona jest dla 450
uczniéw oraz 40-50 nauczycieli i kadry nauczycielskiej, co pozwoli prognozowaé natezenie ruchu
pieszego na projektowanym przejsciu na poziomie ponad 100 pieszych w godzinie szczytu poran-
nego zwigzanego wytgcznie z ruchem do szkoty zaréwno przez ucznidow i nauczycieli docierajgcych
do szkoty pieszo jak i wysiadajgcych z autobusu na pobliskich przystankach autobusowych.

Istniejgce zjazdy zostang przebudowane w dostosowaniu do zmienionej geometrii jezdni i wy-

budowanego chodnika. Dodatkowo wybudowane zostang dwa nowe zjazdy po stronie prawe;j:




indywidualny w km:1+153.58 oraz publiczny w km:1+181.11, ktérego geometria dostosowana zo-
stata do przejezdnosci przez autobusy poprzez wyposazenie go w brukowane poszerzenia tukéw.
Zjazd publiczny prowadzi¢ bedzie na teren budowanej szkoty.

W ramach inwestycji czes¢ ogrodzen zostanie przestawiona z powodu kolizji z projektowanymi
elementami infrastruktury drogowej bgdz w celu zapewnienia pola widocznosci na podporzgdko-
wanym wlocie ulicy Stoczki.

Na przedmiotowym odcinku znajdujg sie dwa tuki poziome. Dodatkowe pochylenia krawedzi
jezdni wynoszg na nich odpowiednio:

As1=4/18%*5,5=1,2

As,=7/25%5,13=1,4

Wartos¢ obliczona jest mniejsza od maksymalnego dopuszczalnego pochylenia wynoszgcego
2,0 i znacznie wieksza od minimalnego wynoszgcego od 0,35 do 0,51.

e Rozwigzanie wysokosciowe

Niwelete jezdni uksztattowano w dowigzaniu do istniejgcego kraweznika po stronie lewej, kté-
ry pozostanie niezmieniony. Spadki poprzeczne jezdni dostosowano do promieni fukdw poziomych
i predkosci miarodajnej.

Krawezniki chodnikéw wyniesione bedg 12 cm powyzej terenu, a w miejscach przejscia dla pie-
szych i zjazdow obnizone odpowiednio do 2 cmi 4 cm.

Na odcinku pobocza teren sgsiadujacy z drogg znajduje sie znacznie wyzej co wymaga zasto-
sowania konstrukcji oporowej zabezpieczajgcej teren sgsiadujgcej dziatki. Konstrukcja oporowa
stanowic¢ bedzie odrebne opracowanie.

e Konstrukcje nawierzchni

Odwierty wykazaty zaleganie gruntéw pylastych w stanie twardoplastycznym. Wody gruntowe;j
nie nawiercono. Sklasyfikowano grupe nos$nosci podtoza jako G4.

Przyjeto rozwigzania nawierzchni jezdni zgodnie z Katalogiem typowych nawierzchni dla odcin-
kodw nowej konstrukcji. Dla odcinkdw przebiegajgcych po istniejgcej nawierzchni wykonane zosta-
ng jedynie warstwy asfaltowe na istniejgcej podbudowie przy zatozeniu jej nosnosci na poziomie
E2=160MPa. Na potaczeniu istniejgcej i wykonywanej podbudowy umieszczona zostanie geosiatka
wzmacniajgca. Na przekrojach konstrukcyjnych opisano wymagana minimalne wartosci wtérnych
modutéw odksztatcen dla poszczegdlnych warstw, zgodnie z parametrami wynikajgcymi z Katalo-
gu.

Pas dzielgcy wykonany zostanie z kostki betonowe;.




Nawierzchnia budowanych zjazdéw wykonana zostanie z kostki. To samo dotyczy zjazdéw w
ciggu chodnika, natomiast przebudowywane zjazdy poza obszarem chodnika beda posiadaty na-
wierzchnie jak w stanie istniejgcym (z kruszywa).

Szczegdty rozwigzan konstrukcyjnych przedstawiono na rysunku D-3.

e Odwodnienie

Istniejgce urzadzenia odwodnieniowe zostang przebudowane w dostosowaniu do zmienionych
elementow infrastruktury drogowej. Przewidziano budowe nowych korytek, wpustéw i odwodnien
liniowych wraz z odprowadzeniem wody do kanalizacji deszczowej. Istniejgce odwodnienie linio-
we na wlocie ul. Pogodnej zostanie wpiete do kanalizacji deszczowej.

Wody opadowe zostang odprowadzone poprzez projektowane spadki podfuzne i poprzeczne
jezdni do Sciekdw przykraweznikowych i wpustéw w miejscach gdzie jezdnia zostata ograniczona
kraweznikiem, natomiast na odcinakach, gdzie sgsiaduje z poboczem za poboczem umieszczono

Sciek. Z wpustow woda zostanie odprowadzona do kanalizacji deszczowej.
6. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne polega¢ bedg na wykonaniu projektowanych konstrukcji, wykopdéw, nasypéw,
ksztattowaniu skarp. Ewentualny nadmiar ziemi nalezy odwiez¢ w miejsce wskazane przez Inwe-

stora.
7. SPOSOB WYKONANIA ROBOT BUDOWLANYCH

Roboty wykonywane bedg recznie i mechanicznie w porze dziennej, z zachowaniem obowigzu-
jacych przepiséw BHP i Ppoz, z zachowaniem dostepnosci do drogi dla posesji do niej przylegaja-
cych, z zachowaniem ustawy o odpadach . Przewidziany sposdb prowadzenia robét jest zgodny z
warunkami technicznymi, jakimi powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.

Roboty bedg prowadzone i oznakowane zgodnie z zatwierdzonym przez Inwestora projektem

organizacji ruchu na czas prowadzenia robot w pasie drogowym.
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