SPIS TRESCI:

1. DANE OGOLNE ...oooiiiiiiininces sttt 2
1.1. LISy (0] o TSRO OPRUPRTPT 2
1.2, JednOoStKa PrOJEKIOWA: .....c.eccveirieiiiecie ettt sttt re e 2
1.1.  Podstawa formalno — prawna OPraCoOWANIA: ........cceevverreesreerieiiesieesieseeseeseeseesrae e e 2
1.2, Cel 1 ZaKreS OPraCOWEANIA: .........ciueiieiiiieiteste sttt 2
1.3, POOStAWA OPFACOWANIA: ..e.veeuveirreiieeieeiiesteesteete st e ste e e e steestesneesreeaeeneesreeeeaneesreenneenee e 2

2.  PRZEDMIOT PROJEKTU ..ottt ettt st 2

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO .....ciiiiiiiiiieeie ettt 2
3L, DANE O TUCKHU L .cueiee bbbttt bbb ne e 3
3.2, Dane 0 WYPAAKACK........cceiiiiieir ettt raeae s 3
3.3.  Dane o taborze komunikacji pUBIICZNE] .........cccouviiiiiiiiiiiicieee e 3

4, PRZYJETE PARAMETRY TECHNICZNE ........oooiiiiiiiiiie e 3

5. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO ......cccoiiiiiiiiiiieieie et 3
5.1, UKSzZtaOWanie SYTUACYJIIE: .. .ccueivirieerieeresiiesieeresiee ettt sn e 3
5.2, Uksztaltowanie WySOKOSCIOWE: ........cueiriiiiiiiiiiiii i 4
ST T @ 1o (1Y 0T [T [<] o[- SO RPN 4
54. INFraStrUKLUIA ODCA: ... ... e ieieci ettt ns 4
5.5, ODIEKE MOSIOWY . ...ttt e e te s e reeresneeareeteas 4

5.6.  KONStrukcja NAWIEIZCNNI: ........ooviiiiiicce e 5



1. DANE OGOLNE

1.1. Inwestor:

Zarzad Drog Powiatu Krakowskiego
ul. Karola Wojtyty 106
32-086 Batowice

1.2. Jednostka projektowa:

MBD Projekt Spotka z o.0.
ul. Zabiniec 101/2
31-215 Krakow

1.1.  Podstawa formalno — prawna opracowania:
Umowa zawarta pomigdzy:
Inwestorem, tj. Zarzadem Drog Powiatu Krakowskiego — ul. Karola Wojtyty 106, 32-086 Batowice,
a jednostkq projektowg, tj. MBD Projekt Spétka z o.0. — ul. Zabiniec 101/2, 31-215 Krakow.

1.2. Cel i zakres opracowania:

Celem opracowania jest sporzadzenie koncepcji projektowej przebudowy skrzyzowania drogi powiatowej nr
2151K i drogi gminnej nr 601584K, budowy chodnika wzdiuz ww. drogi powiatowej oraz rozbudowy obiektu
mostowego nad potokiem Garliczka.

Inwestycja zlokalizowana jest w miejscowosciach Garlica Duchowna i Wola Zachariaszowska, w gminie
Zielonki, w powiecie krakowskim, wojewodztwie matopolskim.
Lokalizacje¢ inwestycji pokazano na rysunku nr 1 ,,Orientacja”.

1.3. Podstawa opracowania:

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-
budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz. U. z 2022 r. poz. 1518);

o Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych, Warszawa 1997;

e mapa do celow projektowych;

e pomiary i wizje w terenie.

2. PRZEDMIOT PROJEKTU

Przedmiotem opracowania jest koncepcja projektowa przebudowy skrzyzowania drogi powiatowej nr 2151K
i drogi gminnej nr 601584K, budowy chodnika wzdtuz ww. drogi powiatowej oraz rozbudowy obiektu mostowego
nad potokiem Garliczka, w m. Garlica Duchowna, Wola Zachariaszowska, gm. Zielonki.

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Droga powiatowa nr 2151K — w ciggu ulic Garlickiej i Stowianskiej — znajduje sie w terenie zabudowanym.
Asfaltowa jezdnia posiada szeroko$¢ od 5.5m do 7.5m (w obrgbie tuku poziomego). Wzdhuz wschodniej /
potudniowej krawedzi odcinkowo wystepuje chodnik — na poczatku opracowania o szer. 1.0 — 1.1m, na koncu
opracowania o szer. 1.4 — 1.5m. W poblizu drogi znajduje si¢ potok Garliczka, ponad ktérym usytuowany jest
obiekt mostowy — w ciggu przedmiotowej drogi powiatowe;j.

Droga powiatowa nr 2151K krzyzuje si¢ z droga gminng nr 601584K (ul. Radosna). Kat zatamania drogi
powiatowej (kierunek z pierwszenstwem przejazdu) w obrebie skrzyzowania wynosi okoto 55 stopni, natomiast
promien tuku poziomego w obrebie skrzyzowania R~17.5m. Szeroko$¢ drogi gminnej wynosi okoto 5.4 —5.5m.

Pochylenie podtuzne drogi powiatowej jest duze, na wigkszosci odcinka oscyluje w zakresie wartosci od 3%
do 9%. Na wysokosci skrzyzowania pochylenie wynosi 1-6%.

W poblizu skrzyzowania znajduja si¢ przystanki autobusowe, bez wydzielonej zatoki. Na wlocie
potudniowym przystanki sa oddalone o okoto 70m od tarczy, pomi¢dzy przystankami wyznaczone jest przejscie dla
pieszych. Na wlocie potnocnym przystanki sa odsuni¢te o okoto 30m od tarczy.
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W obrebie kazdego z wlotéw znajdujg si¢ zjazdy indywidualne, po stronie zachodniej do p6l uprawnych,
w narozniku potudniowo-wschodnim do zabudowanej posesji.

Wody opadowe i roztopowe odprowadzane sa czegsciowo do rowdw otwartych, a czegsciowo infiltruja
bezposrednio w podtoze (brak elementow regulujacych odwodnienie). Pod wlotem z drogi gminnej znajduje si¢
przepust, odprowadzajacy wodg¢ z pol uprawnych do potoku Garliczka.

3.1. Daneoruchu

Bazujac na przeprowadzonych pomiarach ruchu kotowego i pieszych wyznaczono nastgpujace godziny
szczytu:

- szczyt poranny - godz. 7:45 — 8:45 - suma pojazdow 336 [P/h], suma pieszych 11 [pieszy/h]

- szczyt popoludniowy - godz. 15:30 —16:30 - suma pojazdoéw 354 [P/h], suma pieszych 14 [pieszy/h]

Pomiary przeprowadzono w dniu 9.03.2023 r. (czwartek). Szczegotowe karty pomiarow, uwzgledniajace
strukture rodzajows i kierunkowa, zatgczono do niniejszego opracowania.

Istotng uwaga wskazang przez obserwatora jest fakt, ze piesi poruszali si¢ gtownie po zachodniej stronie
drogi powiatowej (poboczem) — z i w kierunku drogi gminnej nr 601584K - pomimo faktu, ze istniejacy odcinek
chodnika jest zlokalizowany po przeciwnej stronie drogi.

3.2. Dane o wypadkach

Zgodnie z informacja udostepniona przez Komende Powiatowg Policji w Krakowie w okresie od stycznia
2017 do lutego 2023 w obrebie skrzyzowania zarejestrowano 2 kolizje drogowe, wynikajace z nieustgpienia
pierwszenstwa przejazdu — zderzenie samochodow osobowych oraz zderzenie samochodu osobowego z autobusem
komunikacji publicznej. Pismo dot. danych o zdarzeniach drogowych zataczono do niniejszego opracowania.

3.3.  Dane o taborze komunikacji publicznej

Zgodnie z informacja udostgpniona przez Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie na przedmiotowym
obszarze kursujg dwie linie aglomeracyjne (227 i 280), obstugiwane przez autobusy miegjskie o dtugosci 12m. Na
przedmiotowym obszarze mogg funkcjonowaé réwniez linie innych organizatoréw transportu publicznego, a takze
linie prywatnych przewoznikow. W zakresie rozbudowy siatki potaczen — na chwile obecng — nie jest planowana
rozbudowa ww. siatki ani zmiana wielko$ci taboru. Pismo dot. funkcjonowania komunikacji zalgczono do
niniejszego opracowania.

4. PRZYJETE PARAMETRY TECHNICZNE

klasa techniczna drogi: Z
szeroko$¢ jezdni: 2 x 3.00m
szerokos$¢ chodnika: 1.5m-2.3m
szerokos$¢ pobocza: 1.0m
szerokos$¢ skrajni jezdni

(w przypadku braku pobocza): 0.5m
kategoria ruchu: KR3

5. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

5.1. Uksztaltowanie sytuacyjne:

W ramach opracowania zaprojektowano mate rondo o $rednicy zewngetrznej D=26m i wewngtrznej d=12m.
Dookota wyspy srodkowej przewidziano dwumetrowy przejezdny pierScien oraz jezdni¢ ronda o szer. 5m. Na
wlotach potudniowym i wschodnim (tj. wlotach z drogi powiatowej) przewidziano wyspy kanalizujace ruch 0 szer.
2.5m i df. 12m, umozliwiajace wyznaczenie przejs¢ dla pieszych. Z uwagi na docelows lokalizacje ww. przej$é na
kazdym z wlotow skrzyzowania, uwzgledniono likwidacje istniejacego przejscia pomiedzy przystankami
zlokalizowanymi na drodze powiatowej.

W obrebie wlotu potudniowego (wlot z drogi powiatowej) zachowano dotychczasowa lokalizacje
przystankow autobusowych, z uwzglednieniem wydtuzenia linii przystankowej do normatywnej dtugosci 30m
(dt. istniejaca — 15m). Aby skomunikowa¢ przystanki z obszarem skrzyzowania, zaprojektowano obustronny
chodnik wzdluz drogi powiatowej — po stronie zachodniej o szer. 2.30m, po stronie wschodniej o szer. 1.5m
(z miejscowym poszerzeniem do 2.3m na wysokosci przystanku). Poszerzenie wlotu na wysokosci budynku nr 33
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wymaga zajecia terenu prywatnego, rozbiorki istniejgcego ogrodzenia, przebudowy stupa teletechnicznego. Jako
rozwigzanie alternatywne pokazano zabezpieczenie skarpy murem oporowym, posadowionym wzdluz granicy
ewidencyjnej dziatki nr 87/1.

Wilot potnocny dowigzano do odrebnego opracowania obejmujacego rozbudowe ul. Radosnej. Wzdtuz
wlotow potnocnego | wschodniego zaprojektowano obustronny chodnik.

W ramach opracowania przewidziano zmian¢ lokalizacji zjazdow znajdujagcych si¢ w obrebie
dotychczasowej tarczy skrzyzowania. Zjazd znajdujacy si¢ po wWewnetrznej stronie tuku (do dziatki nr 87/1) nalezy
przenie$¢ poza wlot potudniowy. Obstuge komunikacyjng nieruchomosci znajdujgcych si¢ po zachodniej stronie
skrzyzowania zapewni projektowana jednokierunkowa jezdnia dodatkowa o szer. 3.5m (wjazd mozliwy z ulicy
Radosnej). Ograniczono takze dostepnos¢ do dziatki nr 172 poprzez jezdni¢ drogi powiatowej (naroznik pétnocno-
wschodni) — zjazd na ww. dziatke mozliwy z drogi gminnej (ul. Radosna).

Poza tarczg skrzyzowania zaprojektowano chodnik o szer. 2.3m, po poludniowej stronie drogi powiatowej,
co wynika z bezposrednich ustalen na naradzie koordynacyjnej, w ktorych uczestniczyli przedstawiciele Inwestora,
Gminy oraz Jednostka Projektowa. Wzdhuz ww. chodnika nalezy wyznaczy¢ przystanek autobusowy, obstugujacy
linie relacji Garliczka — Wola Zachariaszowska. W zwigzku z uksztaltowaniem terenu (wysoka skarpa wzdtuz
jezdni, na szczycie ktorej posadowione jest ogrodzenie), aby ograniczy¢ do minimum koniecznos$¢ przebudowy
kanalizacji sanitarnej tlocznej, za chodnikiem zaprojektowano umocniong skarpe o pochyleniu 1:1. Jako
rozwigzanie alternatywne pokazano zabezpieczenie ww. skarpy murem oporowym.

Z uwagi na docelowy sposob odprowadzenia wod opadowych i roztopowych — za posrednictwem
projektowanej kanalizacji deszczowej — sze$ciometrowa jezdni¢ nalezy ograniczy¢ obustronnym kraweznikiem.
Wzdhuiz ww. kraweznika nalezy zapewni¢ wolng od przeszkod skrajnig drogowa o szeroko$ci min. 50cm.

5.2.  Uksztaltowanie Wysokosciowe:

Istniejace uksztaltowanie wysokosciowe oraz Konieczno$¢ dowigzania wlotu poinocnego do odrebnego
opracowania wptywa na niekorzystne uksztaltowanie pozostatych wlotow (dowiazanie wlotu poétnocnego na
odcinku o dlugosci okoto 16.5m). Pochylenie wlotu poludniowego bedzie wynosi¢ 4% na dt. 16.5m od tarczy
ronda oraz 5.7% w dalszej czesci. Jezdnia ulicy Garlickiej na wysokosci kolidujacego ogrodzenia bedzie
znajdowac si¢ okoto 1.3m ponizej poziomu ww. ogrodzenia. Roznica poziomow pomigdzy jezdnig ronda a jezdnia
dodatkowa wyniesie okoto 1.5m —1.7m.

Pochylenie podtuzne ulicy Stowianskiej, poza tarcza skrzyzowania, wynosi od 1.65% do 9.65%. Najnizej
potozony punkt znajduje si¢ w km ~0+125, w poblizu przeciecia z istniejaca kanalizacjg sanitarna.

5.3. Odwodnienie:

Odwodnienie drogi bedzie realizowane za posrednictwem projektowanej kanalizacji deszczowej.

Odcinek 1I: Projektowana kanalizacja przejmie wode z rowow znajdujacych sie wzdluz wlotow
potudniowego (ul. Garlicka) i potnocnego (ul. Radosna), z uwagi na zabudowe dalszej czesSci rowu chodnikiem.
Dodatkowo, ww. odcinek przejmie wode z rowu poprzecznego, znajdujacego si¢ wzdtuz pol uprawnych po
zachodniej stronie skrzyzowania. Wylot przewidziano w obrebie istniejacego wylotu z przepustu znajdujacego sig
pod drogg gminna.

Odcinek I1: Odcinek przejmie wody z kanalizacji deszczowej projektowanej wzdtuz ulicy Stowianskiej — od
skrzyzowania do obiektu mostowego nad potokiem Garliczka, w obrgbie ktorego przewidziano wylot.

Odcinek I11: Odcinek przejmuje wody z kanalizacji deszczowej znajdujacej si¢ pod istniejagcym chodnikiem
od strony Woli Zachariaszowskiej oraz ze szczatkowego rowu otwartego (docelowo do odtworzenia), znajdujacego
si¢ po przeciwnej stronie drogi. Wylot przewidziano analogicznie do wylotu z odcinka Il — na wysokosci obiektu
mostowego nad potokiem Garliczka.

W ramach inwestycji przewidziano rozbiorke istniejacego przepustu pod wlotem drogi gminnej i zastapienie
go odcinkiem kanalizacji deszczowej (odcinek 1).

5.4. Infrastruktura obca:

W ramach opracowania przewidziano budowe os$wietlenia ulicznego w obrebie przejs¢ dla pieszych.
Dodatkowo, w zwiazku z licznymi kolizjami projektowanych elementow z istniejaca infrastruktura, nalezy
uwzgledni¢ konieczno$¢ przebudowy sieci: kanalizacji sanitarnej, gazowej, wodociagowej, teletechnicznej,
elektroenergetycznej.

5.5.  Obiekt mostowy:

Przedmiotowy obiekt nad potokiem Garliczka jest obiektem projektowanym, wznoszonym w miejsce
uprzednio rozebranego mostu. Projektowany obiekt jest jednoprzestowa ramg o monolitycznej konstrukcji
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zelbetowej. Rygiel ramy (ustr6j no$ny) wykonany jest jako element zespolony typu beton-beton. Forma
architektoniczna mostu sprawia iz nie wyrdznia si¢ on z otoczenia..

Ustr6j no$ny wykonuje si¢ w postaci ptyty pomostowej, ktora stanowi zespolenie typu beton-beton, czyli
prefabrykowane belki strunobetonowe zespolone z betonem uktadanym na mokro.

Przyczotki zelbetowe obsypane. Konstrukcja przyczotku $cianowa. Sciany przyczotkow sa gladkie.

Zastosowanie rozwigzania w postaci ramy pozwala na wykonania konstrukcji nawigzujacej do obecnie
istniejgcego obiektu oraz wpisujacej si¢ w otoczenie. Jest to tez rozwigzanie korzystne ekonomicznie, poniewaz
umozliwia rezygnacje z kosztownych elementow wyposazenia jak tozyska i dylatacje.

5.6. Konstrukcja nawierzchni:

Kategoria ruchu: KR3
Grupa nosnosci podtoza: G4

W granicach Garlicy Duchownej oraz w obrgbie obiektu mostowego nad potokiem Garliczka
zaprojektowano wymiang petnej konstrukcji nawierzchni. W dalszej czgsci, w Woli Zachariaszowskiej, proponuje
si¢ Wymiang warstwy Scieralnej o gr. 4cm, po uprzednim frezowaniu warstwy istniejace;j.

W zwiazku z prowadzong analiza akustyczna, ktéra wykazata przekroczenia dopuszczalnego natg¢zenia
dzwicku dla budynkow mieszkalnych, nalezy zastosowaé¢ mieszanke SMA 8, co pozwoli obnizy¢ poziom
zanieczyszczenia hatasem i unikng¢ koniecznosci wprowadzania dodatkowych elementéw ochrony akustyczne;.

A-A KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI (PELNA)
W GARLICY DUCHOWNEJ ORAZ W OBREBIE OBIEKTU MOSTOWEGO
4cm warstwa $cieralna z mieszanki SMA 8
5cm warstwa wiazgca z betonu asfaltowego
7cm warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego
20cm warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cogss
24cm warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki niezwigzanej 0 CBR>60%
40cm warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej lub z gruntu

niewysadzinowego 0 CBR>20%
100cm RAZEM

B-B KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI (NAKLADKA)
W WOLI ZACHARIASZOWSKIEJ
4cm warstwa $cieralna z mieszanki SMA 8
frezowanie na gt¢bokos¢ do 4cm
16cm RAZEM
c-C KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI CHODNIKA:
6cm betonowa kostka brukowa koloru szarego
3cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4
20cm warstwa mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cgoiz 0/31.5mm
20cm warstwa mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cgo/3 0/63mm
49cm RAZEM



